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Przestrzen

W miescle

jest dla ludzi, nie dla samochodéw!

Z Maciejem Lobosem,

architektem, wspdlnikiem w biurze MWM Architekci z Rzeszowa,
rozmawia Aneta Gieron

cej, w ostatnich 100 latach w najbardziej rozwinietych krajach §wiata udalo si¢ wypracowaé optymalne rozwiazania

architektoniczne. Co dzisiaj warto kopiowa¢ w Polsce, Rzeszowie, bo okazalo si¢ bardzo przyjazne dla czlowieka w wie-
lu innych miejscach na Swiecie?
Maciej Lobos: Takich rozwigzan jest sporo, ale najwazniejszg rzecza, od ktorej Europa zaczeta odchodzi¢ pod koniec lat 60. XX wie-
ku, to kultura samochodu. Na poczatku XXI wieku nastgpit tez poczatek konca kultu samochodu w Stanach Zjednoczonych. Mato
kto wie, ze dzisiaj w Nowym Jorku auto ma tylko 40 proc. populacji. Wiadze miasta starajg si¢ z amerykanskiej metropolii uczynic
wielkie zielone miasto i sg w tym bardzo konsekwentne. Kolejne ulice s3 wylaczane z ruchu samochodowego, przywraca si¢ prze-
strzen ludziom, a autostrady kieruje pod ziemig, bo na powierzchni buduje si¢ parki.

Ten sprzeciw przeciwko kulturze samochodu rozpoczat si¢ na dobre w latach 60. XX wieku w dunskiej Kopenhadze, gdzie ktore-
go$ dnia miasto dostownie ,,staneto”. To byt czas, kiedy samochody dostrzec mozna byto na ulicach, chodnikach, placach, najmniej-
szych skrawkach zieleni, a starowka wrecz zastawiona byta autami. W koncu pojawit si¢ pomyst, by ulice Starego Miasta w Kopen-
hadze wylaczy¢ z ruchu samochodowego, oddajac je pieszym i rowerzystom, przy czym Dunczycy nie sg narodem, ktory rower maja
w genach. To ich swiadomy wybor i nawyk, jaki wypracowali w ostatnich 50 latach.

Poczatkowo protesty byty ogromne. Oburzali si¢ politycy i mieszkancy, ze pomyst jest absurdalny, zwlaszcza w tamtejszej szero-
kosci geograficznej, gdzie klimat jest chtodny, mokry i nie ma kultury spedzania zbyt duzej iloéci czasu na ulicy. Mimo to ekspery-
ment wprowadzono w zycie i jak tylko samochody zniknely z centrum miasta, natychmiast wrocili tam ludzie.

Wyrzuci¢ samochody — latwo powiedzieé! Ludzie musza dosta¢ co§ w zamian — jako§ przemieszczad si¢ musza.

W Kopenhadze jest znakomicie zorganizowany transport publiczny, powstata ogromna ilo$¢ §wietnej jakosci Sciezek rowerowych,
ale to tez powstawalo etapami. Najwazniejszg rzeczg byto dostrzezenie i zaakceptowanie prawdy, ze przestrzen w miescie jest
dla ludzi, nie dla samochodow. Odwrdcenie iluzji, jaka nas zaslepiata wtasciwie od konca II wojny $wiatowej, czyli odkad kaz-
dy mieszkaniec bogatej Europy chciat mie¢ wiasny samochod i na fali powojennego wzrostu gospodarczego auto stato si¢ syno-
nimem bogactwa oraz prestizu.

Q neta Gieron: Wplyw przestrzeni na jakos$¢ zycia czlowieka od dawna nie budzi juz zadnych watpliwosci. Co wie-
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W Polsce, w Rzeszowie, ten model nadal jest nam bliski.
Ale juz niedtugo. Wystarczy spojrze¢ na Warszawe, gdzie bardzo duzo osoéb w wieku okoto 30 lat podejmuje §wiadoma decyzje, by
samochodu nie mie¢. Poruszajg si¢ metrem, rowerami, komunikacjg publiczng. Gdy potrzebujg wyjecha¢ na wakacje, weekend za mia-
stem albo na wesele u znajomych pod Warszawa, samochdd wypozyczaja, co jest duzo tansze niz utrzymywanie auta przez caty rok.
Mieszkancy Kopenhagi tak zachlysneli si¢ spokojnym Zyciem bez samochodéw, Ze auta sukcesywnie wyrzucili nie tylko z cen-
trum, ale i z kolejnych dzielnic miasta?
W pewnym stopniu tak. Eksperyment poszerzono na nadbrzeza portowe i dzielnice zlokalizowane daleko do Starego Miasta. Za kazdym
razem byly to dobre decyzje. Ludziom bardzo si¢ spodobaty, a sam biznes tez nie ucierpiat. I nie jest prawda, ze biznes ,,nie kreci” si¢
bez samochodéw. Biznes ,,nie kreci” si¢ bez ludzi. Nagle w przestrzeniach bez aut powstato sporo niewielkich sklepéw, punktow ushu-
gowych, kafejek. Zbawienny okazat si¢ tez zakaz lokalizacji bankow 1 aptek w parterach kamienic przylegajacych do glownych ulic.
Ten model upowszechnil si¢ w calej Danii?
Tak. Pojawit si¢ rowniez w Amsterdamie, w Holandii — ludzie sg tam naprawde szczesliwi i uwazaja, ze zyja w przyjaznych dla nich
miejscach. Dzi$ ta polityka w mniejszym lub wigkszym stopniu powielana jest na catym $wiecie. Widzimy ja w Chinach, Stanach
Zjednoczonych, czy tez Australii. Miasta oddaja przestrzef ludziom.
W Polsce takze?
nas mamy z tym duzy problem. Pojawiaja si¢ zwiastuny zmian w Katowicach, Lodzi, Warszawie, Poznaniu, ale to wcigz
l | jeszcze niesmiate proby. W Polsce kultura samochodu ma si¢ znakomicie, co jest nie tylko wing samych mieszkancdéw miast,
ale w rownym stopniu wladz samorzadowych. Te ostatnie bardzo niemrawo rozwijajg sprawng i szeroko dostepng komu-
nikacje¢ publiczng, a bariera rozwoju czgsto jest po prostu brak pienigdzy. To procesy, ktore wymagaja konsekwentnego i dlugofa-
lowego dziatania, tym bardziej ze problemy przestrzenne w miescie nie sg problemami politycznymi, ale merytorycznymi. Decyzje
przyjazne mieszkancom powinny by¢ podejmowane ponad podziatami partyjnymi, ale trzeba mie¢ wizj¢ i odwage, by je realizowac.
W ostatnich dekadach prawdziwy zachwyt wzbudzaja w Europie strefy woonerf.
One powstaty w latach 70. XX wieku w Holandii. A zaczgto si¢ od sfrustrowanych mieszkancow matej, bardzo ruchliwej i zattoczo-
nej uliczki, ktorzy wzigli sprawy w swoje rece i1 rozebrali ulicg, wybrukowali jg kostka, wystawili przed domy krzesta, taweczki i do-
nice z kwiatami, a wladze miasta postawili przed faktem dokonanym. I cho¢ nie wyrzucono stamtad catkowicie samochodow, to jed-
nak stworzono strefe, w ktorej rzadzg piesi, a auto jest go§ciem dostosowujacym si¢ do pozostalych uczestnikow tej przestrzeni. Fakt,
ze nie ma tam asfaltu, pasow, kraweznikow, ze samochdd musi kluczy¢ migdzy ludzmi, rowerami, taweczkami i kwiatami powoduje,
ze ruch w takiej strefie niezwykle si¢ spowalnia, a kto nie musi, tamtedy nie jedzie. Okazato si¢, ze pomyst jest tak dobry, iZ stat si¢ ofi-
cjalnie przyjetym i promowanym elementem polityki przestrzennej w Holandii, sama za$ nazwa woonerf oznacza mieszkalne podworko.
Dzisiaj w kraju, ktory jest wielkosci dwoch polskich wojewodztw, funkcjonuje kilka tysigey takich stref. Doprowadzano do tego,
ze w miastach powstaty uliczki charakterystyczne raczej dla zabudowy wiejskiej, gdzie mamy domy bez ogrodzen, przed ktérymi
staruszkowie wystawiajg krzesta i gdzie tworza si¢ silne wspdlnoty mieszkancow.
W Polsce mamy takie strefy?
Sa proby ich tworzenia. NieZle zostaly zrobione w Katowicach przy ulicy Mariackiej, gdzie wprowadzono zakaz ruchu dla samo-
chodow i rzeczywiscie ulica zyskala nowe zycie, chociaz do holenderskiego wzorca jeszcze daleko. Kolejne proby podejmowane sa
w Lodzi i Poznaniu.
Dlaczego woonerf nie wzbudza wi¢kszego entuzjazmu w Polsce?

Ciggle nie mamy za duzej alternatywy dla ruchu samochodowego i to jest podstawowa przyczyna.
Gdyby ludzie mieli infrastrukture, ktéra umozliwiataby im niekorzystanie z auta, to by to robili.
W sytuacji, gdy autobusy jezdzq zbyt rzadko, przystankéw jest za malo, a Sciezki rowerowe
pozostawiajq wiele do zyczenia, ludzie nie sq w stanie zrezygnowac z aut.

O takiej strefie mysli si¢ np. w Rzeszowie?
Nic nie stoi na przeszkodzie, zeby w stolicy Podkarpacia powstata. Pracujemy aktualnie nad bardzo duzym projektem, gdzie taka
mieszkalna uliczka przy do$¢ duzym osiedlu jest przewidziana i jest sercem oraz gldownym elementem catego zalozenia. Na razie nie
chcemy robi¢ falstartu, ale niedtugo ten projekt publicznie zaprezentujemy.
Oproécz Holandii, §wiat tez zachwycil si¢ woonerf?
ak, ale Holandia jest w tej dziedzinie absolutnym liderem. Spotkamy je w Nowym Jorku na dolnym Manhattanie, w Londy-
| nie, Paryzu, Madrycie, Barcelonie, Sydney. Coraz czg¢$ciej mamy Swiadomos¢, ze samochdd, cho¢ bardzo utatwia zycie, w sa-
mym miescie zaczyna generowac gigantyczne problemy: korki, zanieczyszczenie srodowiska itd. Dlatego funkcjonowania
miasta nie mozna absolutnie opiera¢ tylko na ruchu samochodowym.
Swiat zaczyna wiec coraz bardziej kombinowaé i wykorzystywaé coraz bardziej zdumiewajace pomysly w przestrzeni miejskiej.
Kilka lat temu w Seulu, w Korei Potudniowej, przywrdcono rzeke, ktorg kilkadziesiat lat wezesniej zlikwidowano. Przez srodek betono-
wego osiedla ptynat strumien, ktory zostat zasypany — deweloperzy potrzebowali wigcej miejsca na nowe bloki (Swietnie to znamy takze
zrzeszowskiego podworka, gdzie potok, ktory kiedys ptynat przez miasto, zabetonowano i utworzono parkingi, a tak zrobiono z Mikoska).
Koreanczycy doszli jednak do wniosku, Ze to byl bardzo zty pomyst, ktory w perspektywie kilkudziesigciu lat przynidst ogromne szko-
dy. Miasto, by dobrze funkcjonowac, musi mie¢ wodg oraz zielen, ktore sg kluczowymi elementami, dzigki ktorym ludzie dobrze »
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si¢ czujg. Wykopano z powrotem rzeke, ktora kiedys ptyneta i cho¢ naturalne zrodta juz wyschty, to dzis zasila si¢ ja woda z wodocia-

gow, co jest kompletnym absurdem, ale i tak warto ponosi¢ te koszty, bo wzdhiz odtworzonej rzeki zbudowano kanat, nadbrzeza, parki

i okazalo sig, ze na tej betonowej pustyni mieszkaniowej, gdzie coraz czesciej zdarzaty si¢ przestgpstwa, nagle ludzie zaczgli zy¢ blizej

siebie, masowo gromadzi¢ si¢ na terenach zielonych wzdtuz rzeki, a jako$¢ zycia na tamtych terenach wzrosta nieprawdopodobnie.

Dlatego zawsze bede powtarzat: nie jest nam potrzebny jeden duzy park za miastem, ale zielen i woda na kazdym osiedlu. Nie de-
wastujmy wszystkiego, co jest zwigzane z przyrodg. Od prawie 20 lat patrze na Przyrwe na osiedlu Staromiescie w Rzeszowie, kto-
ra jest kompletnie zaniedbana i niewykorzystana, a tkwi w niej ogromny potencjat. Mozna zrobi¢ $ciezke rowerowa i alejke dla pie-
szych, czy troche uporzadkowac zielen. Koszt niewielki, a mozna ogromnie podnies¢ jako$¢ zycia okolicznych mieszkancow. Co-
dziennie z okien obserwuje, jak czesto nawet starsi ludzie przechodza przez ogrodzenie lub przeciskaja si¢ wzdtuz nabrzeznej skar-
py, bo dolinka Przyrwy jest dla nich naturalnym korytarzem komunikacyjnym. Wystarczy mie¢ otwarte oczy i poméc ludziom za-
gospodarowac przestrzenie, ktore z jakich§ powodow sami wybieraja, nawet jesli jest to dos¢ niewygodne ze wzglgdu na ogrodze-
nia czy brak infrastruktury.

Miasto ma to do siebie, ze musi by¢ zabudowane intensywnie i gesto, ale to nie wyklucza tego, Ze ré6wniez przyjaznie dla czlowieka.

Przypomnijmy sobie z historii, jak przed wiekami wygladaty Stare Miasta — bardzo intensywnie zabudowane kamienice, ale w $rodku

zielone podworko, czyli zawsze byta przyrodnicza enklawa. To jest tez wlasciwe stopniowanie przestrzeni, gdzie nie jesteSmy zmu-

szani po wyjsciu z domu natychmiast wchodzi¢ w przestrzen publiczng.

Co to dokladnie oznacza?

[ : ztowiek ma naturalng tendencj¢ do budowania wokot sobie przestrzeni wedtug pewnej hierarchii. W domu sypialnia jest prze-
strzenig intymna, ale juz do salonu i kuchni zapraszamy gosci. Tak samo jest z przestrzenig w miescie. Przestrzen prywatna
to nasze podworko albo balkon, ale polprywatna to juz wspolny plac dla kilku blokéw. W ramach swojej dzielnicy jesteSmy

np. na osiedlowym parku i to dla nas znak, ze ciaggle jestesmy u siebie. Gdy wyjezdzamy do centrum miasta, albo na inne osiedle, je-

steSmy w przestrzeni publicznej, gdzie czujemy si¢ poza domem. To naturalna hierarchia przestrzeni, ktora organizuje sobie kazdy
cztowiek, by czu¢ si¢ dobrze i bezpiecznie.

Rozumiem, Ze takie osiedle jak Nowe Miasto w Rzeszowie w spolecznych kryteriach to absolutna porazka?

To sztandarowy przyklad kleski, jakg poniést modernizm, prébujgc narzuci¢ ludziom swojq
ideologiczng wizje nowego czlowieka. Gdybysmy mieli pienigdze, najlepiej byloby to wyburzyé
i zaproponowac ludziom bardziej przyjaznq przestrzen. Méwiqc najkrocej: tak nie wolno budowac.
To jest osiedle, gdzie nie ma zadnej hierarchii przestrzeni. To miejsce zastawione samochodami
o nieludzkiej skali przytlaczajqcej kazdego.

Swiat od tego dzi$ ucieka, by zapewni¢ czlowiekowi bardziej przyjazna przestrzen do zycia?

Przeregulowanie nigdzie i nikomu nie wychodzi na dobre. Nawiaze do holenderskiego miasta Drachten, gdzie kilkanascie lat temu
byto bardzo ruchliwe skrzyzowanie. I co zrobiono, by ten ruch uspokoi¢?! Inzynier drogowy, Hans Monderman, znany z wyjatkowo
radykalnego spojrzenia na projektowanie uktadow drogowych, po pierwsze zrobit rondo, ale co wazniejsze, zlikwidowat cate ozna-
kowanie, przejsécia dla pieszych oraz krawezniki. Nagle samochody w sposob naturalny zwolnily, okazato sig, ze ruch jest ptynny,
spadta liczba wypadkow, a wszyscy czujg si¢ bezpieczniej. Kierowcy, poruszajacy si¢ po skrzyzowaniu bez znakow, zaczeli mysleé
i czu¢ si¢ odpowiedzialni za innych uczestnikéw ruchu.

Na swiecie likwiduje si¢ estakady znajdujace si¢ w miescie, ktore generuja hatas i niszczg tkanke miejska. Coraz cze¢sciej budu-
je sie na nich parki miejskie. Ludzie wolg poruszac si¢ po poziomie terenu. Ziemia jest dla ludzi, a samochody mozna ewentualnie
przekierowac pod ziemig. Wielopoziomowe skrzyzowania w centrum miast to zbrodnia na przestrzeni miejskie;.

Gdy patrzymy na histori¢, miasta byly zazwyczaj mieszanka funkcji i dopiero modernizm na poczatku XX wieku upart sie,
by uszczesliwi¢ nas dzielnica przemystowa, biurowa, handlowa i mieszkaniowa.
Tak konczy si¢ kierowanie ideologia, a nie rozumem, niestety. Idea powstata w latach 30. XX wieku, a po II wojnie $wiatowej byta
masowo implementowana na catym $wiecie. Nic dobrego z tego nie wynikng¢to. Przede wszystkim powstaty gigantyczne korki, bo
tysigce ludzi musza po tych miastach krazy¢, by zaspokoi¢ swoje rdzne potrzeby.
rzed laty do sklepu szto si¢ za rog, do fabryki dwie ulice dalej, 1 tak ludzie funkcjonowali w lokalnych wspdlnotach. Dzi§ znow
P wracamy do modelu budowania miasta jako miksu, gdzie przenikaja si¢ ze sobg wszystkie funkcje: mieszkaniowe, ustugowe,
biurowe, wypoczynkowe, co jest naturalne dla cztowieka i podnosi komfort oraz bezpieczenstwo jego zycia.
Planowania przestrzennego w duzej skali — tego nam dzisiaj potrzeba najbardziej w Polsce i w Rzeszowie?
Tak. Nie mys$lenia planem miejscowym w kategorii pojedynczych dziatek, ale strategicznego podejscia do tego, jak miasto ma si¢
rozwija¢. Rzeszow w kolejnych latach bedzie si¢ rozrastat i nie moze funkcjonowac na zasadzie, ze wszystkie wazne sprawy za-
fatwia si¢ w centrum. Miasto musi mie¢ strukturg fraktalna, gdzie mamy lokalne centra, wokot ktorych koncentruje si¢ codzienne
zycie, np. Barandwka, Stocina, Rejtana itd. Kazda dzielnica powinna mie¢ centralny plac, gdzie jest kosciol, szkota, przedszko-
le, przychodnia, podstawowe urzedy, bez koniecznosci jezdzenia do centrum, a jednocze$nie ten plac pomaga budowac oraz in-
tegrowac lokalng wspolnote mieszkancow. Taka jest natura cztowieka. Modernistyczny model budowania miasta, ktory si¢ upo-
wszechnit po 1T wojnie §wiatowej, wyrzucit to wszystko do kosza, a inzynierowi spoteczni chcieli nam mowic, jak mamy zy¢.
No i wyszto jak wyszto... ®
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